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ZIVOTINJE NA CESTI

DIVLJE ZIVOTINJE | PROMET NA
AUTOCESTAMA

Projekt kandidiran za sufinanciranje od strane Europske unije ¢ija je kandidatura
uspjes$no dovrsena potvrdom povjerenstva programa LIFE DINALP BEAR

Strucni rad
UDK 625.711.3:591.51

Autoceste se neizbjezno proteZu kroz stanista Zivotinja. Stoga je pojava razlicitih Zivotinja na kolniku autoceste
jedan od rizika putovanja njome koji moZe rezultirati prometnom nesrecom s teskim posljedicama. Na autocestama
se kontinuirano poduzima niz razlicitih mjera kako bi se ti rizici sveli na najmanju mogucu mjeru, ali I da bi se u
najvecoj mogucoj mjeri ocuvala prirodna stanista divijih Zivotinja te njihova neprekinutost koju prekida koridor
autoceste. U ovome radu prvotno se analiziraju divlje Zivotinje | promet na autocesti Rijeka — Zagreb koja se
proteZe u duZini od 174 km, ali i opcenito utjecaj autocesta na Zivotinje (posebice one divlje) te utjecaj Zivotinja
I njihovih prirodnih stanista na autocestu | promet koji se njome oadvija. U radu se iznose konkretni podaci o
pojavama i utjecajima Zivotinja na promet na ovoj autocesti, donose se fotografije nadzornih kamera izvanrednih
i opasnih situacija i opis razli¢itih mjera koje se poduzimaju uz odgovarajuci komentar autora.

Kljuéne rijec¢i: autoceste, autocesta Rijeka — Zagreb, Zivotinje, izvanredne situacije, sigurnost prometa,

projekt LIFE DINAL BEAR

1. Uvod

Pojava raznih Zivotinja (posebice onih divljih) na autocestama
gdje su brzine kretanja u cestovnome prometu ponajvece gini
veliku opasnost od nesreca. Tu svakako spadaju i prelasci te
brojna pretr¢avanja divljih Zivotinja preko koridora autocesta
po samome njezinu kolniku. Stoga je potrebno stalno po-
duzimati odgovarajute mjere radi razdvajanju prometa i
Zivotinja zbog spretavanja rizika od prometnih nesreca s
teskim posljedicama ili gubitka ljudskih Zivota ¢iji bi uzrok bio
sudar vozila sa Zivotinjom na samom kolniku autoceste. Time
se takoder smanjuje i negativan utjecaj izgradnje autocesta
na prirodna stanista Zivotinja.

Zastita sudionika u prometu od nesre¢a sa Zivotinjama, a time
ujedno i zastita Zivotinja i njihovih stani$ta od utjecaja samog
prometaprvenstvenijeintereskada se govoriomedudjelovanju
cestovnog prometa na autocestama s jedne i Zivotinja s druge
strane. Postavljanje fizickih zapreka poput Zi¢anih ograda duz
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autoceste i istovremeno osiguravanje prijelaza za Zivotinje
preko koridora autoceste radi sprjetavanja fragmentacije
stani$ta pojedinih Zivotinjskih vrsta pokazalo se korisnim kako
za same Zivotinje, tako i za sigurnost prometa. No, unato¢
¢injenici da je u te svrhe posebno izgradena odgovarajuca
infrastruktura, svejedno povremeno dolazi do incidenata i
nesreca u kojima sudjeluju Zivotinje.

Potrebu za poduzimanjem dodatnih mjera za smanjenje
broja incidenata sa Zivotinjama prepoznali smo kao priliku
za pripremu projekta pogodnog za sufinanciranje putem
programa Europske unije LIFE+ za 2013. godinu. Autocesta
Rijeka — Zagreb d.d. u suradnji s partnerima 7. travnja 2014.
godine uspjesno je dovrsila kandidaturu projekta Upravijanje
populacijom | zasStita smedeg medvjeda u sjevernim Dina-
ridima i Alpama (skraceno: LIFE DINALP BEAR) kada je
povjerenstvo programa LIFE potvrdilo odluku Europske ko-
misije o prihvacanju sufinanciranja.
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Slika 1. Profil trase autoceste Rijeka — Zagreb od Lu¢kog do Rijeke.

2. Autocesta Rijeka — Zagreb d.d.

Autocesta Rijeka — Zagreb d.d. gospodari povr§inom od
6.359.500 m? (u duzini od 174 km), a prostor kroz koji prolazi
autocesta ima znacajne prirodne potencijale koji su obiljezeni
izrazajnim reljefom i Sumskim pokrovom s velikim brojem
lokaliteta koji potpadaju pod rezim zaStienih prirodnih
podrugja. lzrazita bioraznolikost kako biljnih, tako i Zivotinjskih
vrsta odlika je okolisa autoceste koja se proteze kroz sve
tri hrvatske prirodno-geografske regije: nizinsku, gorsku i
primorsku, svladavajuci visinsku razliku od oko 800 m (Slika
1.). Autocesta pocinje u Lugkom kod Zagreba na nadmorskoj
visini od oko 120 m n.v., na najvi$oj tocki autoceste nalazi se
prijelaz za divlje Zivotinje Dedin na 860 m n.v. (inace, rije¢ je
0 prvom prijelazu takve vrste preko autoceste izgradenom u
Republici Hrvatskoj), dok se autocesta na ulazu u grad Rijeku
spusta na svega stotinjak metara nadmorske visine.

Od 2009. godine naovamo znanstvena i poslovna suradnja
potvrdena je potpisivanjem sporazuma o0 suradnji Autoceste
Rijeka — Zagreb d.d. s Veterinarskim, Sumarskim i Gra-
devinskim fakultetom Sveudilista u Zagrebu te DrZavnim
zavodom za za$titu prirode. Takoder, u rujnu 2009. potpisan
je i sporazum o suradnji izmedu Autoceste Rijeka — Zagreb
d.d. i Hrvatske udruge za podzemnu gradnju, a 2011. godine
i s Hrvatskim botani¢kim dru$tvom, sve s ciljem suradnje na
podru¢ju zastite prirode, upravljanja okolisem i zajedni¢kog
djelovanja na istrazivanju i ublazavanju negativnih utjecaja
autoceste na prirodu i prirodni okoli§. Ostvarena suradnja s
istraZivacima s Veterinarskog fakulteta u Zagrebu (prof. dr. sc.
Buro Huber, dr. sc. Josip Kusak i Slaven Reljic) rezultirala je
uspje$no dovrSenom kandidaturom medunarodnog projekta
LIFE DINALP BEAR.

3. Autoceste i divlje Zivotinje

lzgradnja mreze autocesta u Republici Hrvatskoj dovela
je do daljnje fragmentacije prirodnih stani$ta Zivotinja, a
§to Zivotinjama umnogome oteZava komunikaciju izmedu
pojedinih predjela.

Kao primjer uzet ¢e se autocesta Rijeka — Zagreb ¢ija duzina
dionice od Karlovca do Rijeke kroz stani§te medvjeda iznosi
68,5 km. S obzirom na konfiguraciju terena, na tom dijelu

autoceste postojiveliki broj tunela, vijadukata i drugihmogucih
mjesta prijelaza koji bi trebali zadovoljiti zahtjeve koji se
odnose na nesmetano kretanje i prirodne migracije Zivotinja,
pa tako — izmedu ostalog — i medvjeda. Na autocesti Rijeka
— Zagreb dionicom od Bosiljeva do Grobnika divlje Zivotinje
mogu prelaziti ispod ili iznad 19 objekata duljih od 80 m ¢ime
duzina svih prijelaza za Zivotinje ukupno iznosi 17,127 km. To
¢ini otprilike 25% duZine autoceste na razmatranome dijelu.
Istovremeno s osiguranjem najveée moguée prohodnosti
okomito na pruzanje autoceste (izgradnjom prijelaza —
zelenog mosta Dedin i odrzavanjem prolaza ispod mostova
i vijadukata te preko tunela) prolaZenje Zivotinja preko brze
prometnice U najvecoj se mjeri onemogucava izgradnjom
odgovarajuce ograde. Mostovi i vijadukti u pravilu omoguéuju
nesmetano prolazenje svih vrsta Zivotinja pa prilikom njihove
izgradnje najvise painje treba posvetiti uredenju mosta/
vijadukta na nacin da se smanji utjecaj buke, osvjetljenja i
§to manje narusi prirodna slika krajolika, tj. prirodni okoli$ u
punome smislu. U slu¢ajevima gdje je na autocesti trebalo
izgraditi usjeke koji premasuju visine od oko 15 m pristupilo
se izgradnji tunela ¢ime je u najmanjoj mogucoj mjeri narusen
prirodni kontinuitet iznad samog tunela pa Zivotinje mogu
nesmetano prelaziti preko autoceste. Duljina cestovnih tunela
ovisi 0 konfiguraciji terena, a duljine su uvijek veée od 100 m.
Time tuneli predstavljaju optimalno rje$enje koje omogucuje
Zivotinjske migracije jer se njima ne prekida koridor tijekom
izgradnje, oéuvana je prirodna vegetacija i struktura terena, a
predstavljaju najbolju zvuénu i vizualnu izolaciju. Tuneli dulji
od 200 m omogucuju prelazenje sredinom hrpta iznad njih, a
da Zivatinja pritom ni na koji nacin ne osjeti promet na cesti.
Svaki takav tunel je vise negoli koristan koridor za sve vrste
Zivotinja, pa tako i za velike zvijeri poput medvjeda.

Svake godine na autocesti A6 biljeZi se pedesetak prometnih
nesreca s blazim ili tezim posljedicama u kojima sudjeluju
Zivotinje. Takve nesrece dogadaju se unato¢ injenici $to se
zbog velikog broja i duZine objekata koji se mogu koristiti
kao prijelazi opravdano smatra da je na autocesti Rijeka —
Zagreb osigurana dovoljna propusnost za kretanje Zivotinja.
Stoga je neizostavan zakljuéak da autocesta definitivno ima
negativan utjecaj na kvalitetu stani$ta i mogucnosti kretanja
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Slika 2. Naleti na Zivotinje na autocesti Rijeka — Zagreb od 2006. do 2012.

svih Zivotinja, a osobito na velike zvijeri. Osim propusnosti,
tj. ucinka prepreke znacajni su i drugi utjecaji prometa te
prometne infrastrukture na prirodna stanista. Medu njima
osobito se istitu buka, svjetlosno onetiscenje, emisije pli-
nova u atmosferu i vode, ali i drugi. Treba imati na umu i da
sve dana$nje prometnice koje se protezu kroz stanista velikih
zvijeri u Hrvatskoj, preciznije na brdskom podru¢ju Dinarida,
imaju znacajan neposredni utjecaj: u razdoblju od 1963. do
1995. najmanje 73 medvjeda su stradala u prometu, a od
toga 42 nakon 1985. godine $to €ini 19% ukupnog mortaliteta
(42 od 217) u kojem dominira odstrel. Samo od lipnja do

kolovoza 1999. godine u Gorskom kotaru je promet usmrtio
$est medvjeda od ¢ega i dvije Zenke koje su vodile i po dvoje
mladih, a koji su imali male izglede za prezivjeti.!

4, Analiza podataka

Temeljem pravilne analize poznatih podataka o stradalim
Zivotinjama moguce je u buduénosti ciljano poduzimati mjere
za smanjivanje ucestalosti ulaZenja Zivotinja u ogradeni
koridor autoceste i izbjegavanje prometnih nesre¢a. Bez
obzira na postojece prijelaze i Zicanu ogradu naleti vozila na
Zivotinje na autocesti su ucestali. U 2012. godini od ukupno
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Slika 3. Naleti na krupne divlje Zivotinje na autocesti Rijeka — Zagreb od 2006. do 2012.
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Slika 4. Stradavanja krupnih divljih Zivotinja na autocestama u Hrvatskoj od 2006. do 2012. godine

363 prometnih nezgoda uzrok 72 nezgode bio je nalet vozila
na Zivatinje. Iskazano postotkom, naleti na Zivotinje zauzimaju
20% od ukupnog broja prometnih nezgoda.

Naleti na krupne divlje Zivotinje na autocesti Rijeka — Zagreb
u razdoblju od 2006. do 2012. godine dogodili su se 122 puta,
od toga je u 17 slugajeva bila rije¢ o naletu na medvjede
(14%). Osim tri stradala medvjeda, u 2012. godini biljezi se
i slutaj medvjeda koji je uSao na autocestu u blizini naplatne
postaje Vrata i koji je svojim nepredvidivim ponaSanjem
doveo u opasnost korisnike autoceste, ophodare i policiju.

U razdoblju od 1. listopada 2011. do 24. rujna 2013. godine
(rije¢ je o 724 dana) pracena je medvjedica B40 — Dora
obiljezena telemetrijskom GPS-GSM ogrlicom. Uhvaéena je
i obiljezena u blizini goranskog naselja Vrata. Medvjedica
je odrasla Zenka mase 105 kg i utvrdene dobi od 4 godine.
Tijekom toga razdoblja medvjedica se zadrzavala u podrucju
Bitoraja, ali je u istom vremenu i sedam puta pre$la autocestu
Rijeka — Zagreb i to preko tunela Sleme i Sopat. Kretala se
u zivotnom prostoru 60,8 km ¢etvorna, a njezin polozaj je
pomocu satelita odreden tak 3.312 puta.

Ulasci Zivotinja (prvenstveno veliki sisavci) unutar ograde
autocesta nisu jednako utestali na svim njezinim dijelovima.
Analiza stradavanja na autocesti koja se proteze od Zagreba
do Rijeke pokazuje da postoje dijelovi autoceste na kojima
se naleti vozila na Zivotinje dogadaju €e$¢e negoli na
ostalim dijelovima. Prilikom planiranja mjera za spre¢avanje
ulazaka Zivotinja unutar ograda autoceste od osobite je
vaznosti prepoznati takve kriticne dijelove autocesta te na
tim mjestima poduzeti dodatne mjere spretavanja ulazaka.

Naravno, te mjere treba primjenjivati zajedno sa svim ostalim

mjerama kojima se — s druge strane — omoguc¢ava prelazenje
Zivotinja na predvidenim mjestima. Time se s jedne strane
umanjuje vjerojatnost prometnih nesre¢a koje uzrokuju
smrtnost Zivotinja, a s druge se strane osigurava cjelovitost
stanista, a time i Zivotinjskih populacija koje u njima Zive.

5. lzvanredni dogadaji

Na dionicama autoceste na potezu od Karlovca do Rijeke
nalazi se veliki broj tunela, vijadukata i drugih mogu¢ih mjesta
prijelaza za divlje Zivotinje, uklju€ujuci i zeleni most Sirine 100
m. Svi zajedno oni pridonose olak$avanju prirodnih kretanja
Zivotinja. No, svaki slu¢aj kada se medvjed ili neka krupna
Zivotinja pojavi unutar ogradenog koridora autoceste obi¢no
Je vrlo dramati¢an. Kombinacija ¢imbenika navodi Zivotinje da
prijedu ogradu. Posebice se to odnosi na Zivotinjama privlatan
otpad koji se uz autocestu odlaze u neodgovarajucim kantama
za smece, no ovdje valja spomenuti i leSine Zivotinja u
pojasu prometnice, a i sama potreba za prijelazom prirodnim
pravcima kretanja.

U slucaju pojave Zive i obi¢no divlje Zivotinje unutar ograde
autoceste (slike od br. 2 do 4), a osobito medvjeda, po
dosadas$njoj se praksi uz cestare i policiju na djelovanje
uvijek poziva jedino €lanove interventnog tima za smedeg
medvjeda. Za odekivati je da hi postupanje na povrsinama
autocesta u slucaju intervencije trebalo biti isto ili slicno kao
i u naseljenim podrucjima, no praksa je u ovim slu¢ajevima
nedovoljno ili nejasno regulirana pa ¢lanovi spomenutog
interventnog tima, kao i policija, opravdano zaziru od
intervencije na autocestama. Sami cestari nisu obuceni za
postupanje u takvim situacijama ve¢ samo mogu pokusati
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Slika 5. Jelen kod vijadukta Cicave, sijetan;j 2010. Slika 6. Jelen kod vijadukta Cicave, sijetan;j 2010.
Slika 7. Jelen kod vijadukta Cicave, sijeanj 2010. Slika 8. Medvjed kod tunela Sleme, rujan 2012.
Slika 9. Medvjed kod tunela Sleme, rujan 2012. Slika 10. Medvjed kod tunela Sleme, rujan 2012.
utjecati na smanjenje brzine prometa te otvoriti ogradu, a 6. Program zastite divljaci

samu Zivotinju (pod pretpostavkom da se radi o manje opasnoj)  Organizacija za upravljanje autocestom ili koncesionar moze
poku$ati usmjeriti prema otvoru u Zici ne bi li ta Zivotinja  gospodariti s divljaci i ostalim Zivotinjama koje se nadu u
iza8la s povrSine autoceste. Nazalost, obi¢no se intervencija  ogradenom prostoru autoceste kao povrsine na kojoj se ne
svodi na aktivnosti cestara u zbrinjavanju stradale Zivotinje  ustanovljava loviSte prema Programu zastite divijaci, a u
te regulaciju prometa nakon prometne nesre¢e u kojoj je  skladu sa Zakonom o lovstvu. Dakle, Program zastite divljaci
sudjelovala Zivotinja. jedan je od dokumenta kojima se mogu rjeSavati pitanja
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Slika 11. Shematski prikaz ograde — elektri¢nog pastira.

Slika 12. Jednostrana izlazna vrata za manje Zivotinje (foto:
Marcel Huijser, WTI).

Slika 13. Velika jednostrana izlazna vrata za Zivotinje (foto:
US 97A — WSDT).

divljaci, pa 1 ostalih Zivotinja koja se nadu na podrucju
autoceste. Pravni temelje za ovakvo shvacanje nalazi se u
Zakonu o lovstvu u kojem je uredeno sljedece: Na povrsinama
zemljista na kojima se ne ustanovljavaju lovista divljac je
duZan zaSticivati vlasnik zemljista, odnosno pravna ili fizicka
osoba koja koristi to zemljiste’ i Ulovijena, ranjena i uginula
divljac te njezini dijelovi pripadaju lovoovlasteniku, ako prema
lovnogospodarskoj osnovi uzgaja tu vrstu divljaci u lovistu, a
na povrsinama izvan lovista pripada osobi koja provodi zastitu
divljaci na tim povrsinama.®

CiM, god. 61., br. 2i god. 62., br. 1, Zagreb, lipanj 2013./ lipanj 2014.

S obzirom da je Autocesta Rijeka — Zagreb d.d. dobila odo-
brenje ministarstva nadleznoga za poslove poljoprivrede
glede Programa zastite divijaci, sljedeci korak je izrada Pro-
tokola za postupanje u izvanrednim situacijama, uspostava
interventnog tima i sama provedba spomenutog. Dakle, kroz
Program zastite divljaci na nelovnim povr§inama ureduje se
postupanje i odgovornosti pojedinih sudionika (primjerice
interventnog tima) u sluéajevima pojave divljaci u ogradenoj
povrsini autoceste. Program zastite divljaciizraden je u skladu
s Pravilnikom o sadrZaju, nacinu izrade | postupku donoSenja,
odnosno odobravanja lovnogospodarske osnove, programu
uzgoja divljaci i programu zastite divljaci. *

1. Projekt LIFE DINALP BEAR

Potaknuti brojnim moguénostima pristupanja bespovratnom
sufinanciranju sredstvima fondova Europske unije, odlicnom
suradnjom s prethodno spomenutim istrazivadima s Vete-
rinarskog fakulteta u Zagrebu te njihovim pozitivnim isku-
stvima sudjelovali smo u pripremi medunarodnog projekta
Upravljanje populacijom i zaStita smedeg medvjeda u sje-
vernim Dinaridima i Alpama, skraceno LIFE DINALP BEAR koji
je Europska komisija odobrila za sufinanciranje. U projektu
LIFE DINALP BEAR sudjeluje devet partnera iz sljedecih
¢etiriju europskih drzava: Slovenije, Hrvatske, Italije i Austrije.
Vode¢i partner na projektu je Sumarski zavod iz Ljubljane pa
je projekt prijavljen na natje¢aj posredovanjem Ministarstva
poljoprivrede i okolisa Republike Slovenije.

/a Autocestu Rijeka — Zagreb d.d. projekt LIFE DINALP BEAR
prvenstveno ima znacenje s gledi$ta povecanja sigurnosti
prometa i pobolj$anja utjecaja autoceste na prirodu. Njegova
vaznost, nadalje, opaZa se i s glediSta uspje$nog kandidiranja
za sredstava fondova Europske unije s obzirom na predvideni
iznos od 3.821.424 kn (502.819 €) za dio projekta koji ¢e
provesti Autocesta Rijeka —Zagreb d.d. te udio sufinanciranja
od strane Europske unije koji iznosi 72%. Ovo je prvi projekt
Autoceste Rijeka — Zagreb d.d. koji se sufinancira sredstvima
iz fondova Eurospke unije, a uspjesnom kandidaturom ovog
projekta potvrdili smo vlastite kompetencije za uspjes$nu
pripremu i provedbu takvih i sliénih projekata. Potpisivanje
ugovora za provedbu projekta otekuje se tijekom svibnja
2014., a planirani pocetak projekta je 1. srpnja 2014. godine s
rokom trajanja od 5 godina.

Od konkretnih pothvata usmjerenih na otuvanje smedeg
medvjeda u sjevernom dijelu dinarskog gorja i u Alpama
Autocesta Rijeka — Zagreb d.d. zaduZena je za provedbu
mjera za spretavanje stradavanja na autocesti, §to ukljucuje
postavljanje elektritnog pastira u duzini od 60 km (Slika 8.),
Sestiskocnih rampi, 30 jednostranih vrata za izlaz Zivotinja, 25
kanti za otpad i dr., a osnovat ¢e i interventni tim za autoceste.
Od ostalih aktivnosti koje provodi Veterinarski fakultet u
Zagrebu znagajno je utvrdivanje veli¢ine populacije medvjeda
u Hrvatskoj i Sloveniji. Na temelju genetske analize istraZit
¢e se utjecaji prihrane medvjeda te mogucénosti ekoloskog
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Slika 14. Jednostrana izlazna vrata (tip trap) za izlaz
Zivotinja (foto: Marcel Huijser, WTI).

turizma (foto-lov), a obavit ¢e se takoder modeliranje po-
pulacije medvjeda.

Taktika ublazavanja uvijek ukljutuje proucavanje prethodno
zabiljezenih slu¢ajeva i odredivanje mogucih nacina pobolj$anja
postavljanjem ograde elektri¢nog pastira, jednosmjernih vrata
i iskotnih rampi. Takoder, na odabranim crim tockama na
autocesti u Gorskom kotaru bit ¢e postavljene kante za otpatke
,otporne” na medvjeda kako bi se na tim mjestima otklonio
glavni predmet privlagenja Zivotinja. Na odabranim dionicama
u duljini od 30 km autoceste Rijeka — Zagreb postavit ¢e se

Slika 15. Jednostrana izlazna vrata (tip trap) za izlaz
Zivotinja (foto: Marcel Huijser, WTI).
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Slika 16. Kameno-zemljane iskotne rampe za jednostrani
izlaz Zivotinja iz ogradenog prostora autoceste.

ograda, elektriéni pastir s pet Zica (vodi¢a), i to na obje strane
problematitnih dionica Bosiljevo — Ravna Gora i Delnice —
Vrata, a precizne lokacije bit ¢e odredene prilikom provedbe
projekta. Ograda elektritnog pastira biti ¢e postavljena 0,5 do
1 m izvan postojece zastitne Zitane ograde. U slu¢aju da se
medvjed ili koja druga Zivotinja nade u ogradenom prostoru
autoceste, imat ¢e priliku za bijeg kroz jednosmjerna vrata i
se tri razli¢ita tipa izlaznih vrata koja Zivotinja otvara potiskom
sa strane autoceste i zatim se sama zatvaraju.

Slika 17. Kameno-zemljane iskotne rampe za jednostrani
izlaz Zivotinja iz ogradenog prostora autoceste.



ZIVOTINJE NA CESTI

CiM, god. 61., br. 2i god. 62., br. 1, Zagreb, lipanj 2013./ lipanj 2014.

Slika 18. Zivotinjama je mjesto u prirodi, ne na autocesti! (foto: Tony Clevenger, Parks, Canada).

Rijec je o sljedec¢im vrstama vrata:

a) jednosmjerna mala vrata 100x50 cm,

b) velika vrata 200x120 cm,

c¢) velika vrata tipa trap,

d) zatravnjene iskotne rampe, tj. nasipi od kameno-ze-
mljanog materijala ili gabiona, a unutar Zi¢ane za$titne
ograde autoceste.

Rampe dosezu do visine ograde autoceste te omogucéuju
Zivotinjama da iskoce izvan ogradenog dijela autoceste.

lzmedu ostalog, zadaca projekta je osnovati i osposobiti
interventni tim na autocestama koji ¢e djelovati u sluaju
pojave medvjeda ili drugih divljih Zivotinja unutar ogradenog
podru¢ja autoceste te redovito pregledavati sve prijelaze
za Zivotinje na autocesti. Za odrzavanje i redovite preglede
ugradene opreme, kao i za aktivnosti interventnog tima,
koristit ¢e se terensko vozilo i oprema za nadzor i pracenje iz
projekta. Rad €lanova interventnog tima planira se provoditi
u koordinaciji s istrazivatima Veterinarskog fakulteta u
Zagrebu, predstavnicima lokalnih lovoovlastenika i hrvatskim
nacionalnim interventnim timom za medvjeda. Tim ¢e
se sastojati od 8 do 12 ¢lanova od kojih ¢e dvoje biti iz
Autoceste Rijeka — Zagreb d.d. U svojemu radu interventni
tim ¢e slijediti radni protokol koji ¢e biti izraden imaju¢i u
vidu osobitosti izvanrednih situacija s medvjedom te drugim

Zivatinjama na autocesti. Obuka ¢lanova interventnog tima
ukljucivat ce identifikaciju vrsta, pravilno rukovanje sa Zivim
i/ili uginulim Zivotinjama uklju€ujuc¢i i zbrinjavanje le$ina.
Dodatna obuka odnosit ¢e se na pracenje kritiénih mjesta,
kvalitete ograde, funkcioniranje gradevina za bijeg Zivotinja
iz ogradenog podrucja, a posebno propusnosti koridora preko
trase autoceste. Clanovi interventnog tima ¢e u suradnji
s predstavnicima lokalnih lovoovlastenika i istrazivagima
Veterinarskog fakulteta u Zagrebu provodit redovite preglede
svih prijelaza i prolaza za Zivotinje (zeleni mostovi, tuneli,
vijadukti, mostovi i dr.). Namjera je da se svaka potencijalna
zapreka za kretanje Zivotinja iznad ili ispod trase autoceste
identificira i ukloni (eventualno smece, nezakonito privatno ili
javno koristenje povrsina, nepravilne ograde i sl.).

8. Umjesto zakljuéka — ocekivanja od projekta

Na koncu, otekujemo da ¢e rezultat projekta Upravijanje
populacijomizastitasmedeg medvjeda u sjevernim Dinaridima
i Alpama (LIFE DINALP BEAR) biti autocesta bez prometnih
nesreca sa medvjedima i krupnim divljim Zivotinjama, te da
¢e ovo biti primjer dobre prakse za rje$avanje konfliktnog
odnosa Zivotinja i prometa i na drugima prometnicama u
Europskoj Uniji.
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WILDLIFE AND HIGHWAY TRAFFIC

Highways inevitably run through wildlife habitats. Therefore the appearance of different animals on the highway
pavement is one of the risks of travel that can result in a severe accident. A series of different measures are being
introduced on highways continuously in order to minimise such risks, as well as to preserve natural wildlife habitats
and their interrupted continuity to the greatest possible extent. This paper analyses primarily the wildlife and traffic
on the 174 km long Rijeka-Zagreb highway, the general impact of highways on animals (particularly wild ones), and
the impact of animals and their natural habitats on highways and their traffic. The paper presents concrete data
on the appearances and impact of animals on the traffic on this highway, photographs of incidents and dangerous
situations taken by CCTV cameras, and the description of various measures introduced, with appropriate comments by
the authors.

The authors present a specific overview of the project titled Population level management and conservation of brown
bears in northern Dinaric Mountains and the Alps (LIFE DINALP BEAR). The project was submitted for co-funding by
the European Union, and the application process was successfully completed following the confirmation of the LIFE
Programme Committee of the approval of co-financing.

Key words: highways, the Rijeka — Zagreb highway, animals, incidents, traffic safety, the LIFE DINAL BEAR project.
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